
Il laser per la misura dinamica del veicolo 

Ricomporre  in  modo  dinamico  la  geometria  di  una  vettura  significa  misurare  il  movimento  lineare  delle  
sospensioni, ma anche la distanza variabile tra pianale e profilo dell’asfalto.  
Un  modo  completo  per  l’analisi  della  variazione  geometrica  della  sospensione  e  lo  schiacciamento  del  
pneumatico in modo dinamico. 

Dall’analisi si possono ricavare informazioni di assetto e carico del downforce in modo 
semplice quale completamento nella dinamica del veicolo. 

Sospensione,  il modo più  semplice per misurare  la geometria della  sospensione è  l’impiego di  sensori di 
posizione  lineare, nelle diverse  tecnologie; potenziometrica, effetto ALL, LVDT,  scelte che  si basano  sulla 
durabilità  e  temperatura  di  esercizio.  Il montaggio  nella maggiore  parte  delle  applicazioni  è  a  schema 
parallelo all’ammortizzatore. 

Monoposto, distanza da terra, tra pianale e profilo strada con una composizione 
geometrica a tre punti, uno frontale e due al posteriore per creare un triangolo 
ai cui angoli vengono posizionati dei specifici laser omologati FIA. 

Vetture  con  sospensioni Mac  Person  i  sensori  laser  omologati  FIA  vengono 
configurati  a  quadrilatero  con  angoli  riferiti  alle  posizioni  delle  ruote  per  la 
misura della distanza da terra. 

Questi specifici laser OMS e una nuova versione in arrivo rilevano la distanza dal punto focale “lente” a terra 
“superfice stradale” con la peculiarità di essere insensibile alla variazione dei colori come le macchie di olio 
e benzina, terriccio e fango all’asciutto e al bagnato, situazioni presenti  in pista, senza dimenticare che  la 
misura ha un limite a 400Km/h e agli schizzi in pressione. 

Dinamica del veicolo, tutto va riferito agli assi X‐Y‐Z che 
secondo  i sensori utilizzati si prospettano  le seguenti 
misure: 

 accelerometro triassiale  laterale, 
longitudinale, verticale

 giroscopi configurati a terna beccheggio, rollio,
imbardata

 piattaforma  inerziale  la combinazione dei  tre
assi

 sensori di posizione lineare assetto vettura

 sensore laser deformazione del pneumatico

Con  i  sensori  laser  è  possibile  correggere  tutti  i  parametri  qui  indicati  con  una  semplice  procedura  di 
mappatura  del  profilo  della  pista  a  bassa  velocità  con  l’ausilio  di  un  GPS,  in  questo modo  è  possibile 
correggere  i parametri  letti dai sensori  inerziali e  la dinamica della sospensione viene misurata nella sua 
completezza geometria della sospensione più deformazione del pneumatico. 

Nell’ambito prestazionale si valorizzano i valori di assetto completi, generati dal carico dinamico di alettoni e 
spoiler. 

Valorizzare in modo dinamico gli schiacciamenti e deformazione del pneumatico permette di caratterizzare 
in termine meccanico del pneumatico confrontato con i dati e curve disponibili dal costruttore stesso.  
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